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Beschreibuhg . : 

Die vorliegende Erf indung betrifft einen iFahrzeug- 
luftreifen, insbiespndere fur den E iihter winterli- 
chen Fahrbedihgiingen, rrirt eirieni Laufstreifeh)^^ 
welches als PfcfilstrukUjren mehrere Blc^ 
beh ehfalis in Korrtiination mil Laufstreifenbdndern 
umfaHft, wobei zumindest in den Schulterbereichen je 
eine in Umfengsrichtung umlaufende Blockreihe ahge- 
ordhet 1st, uhd wobei die Profilstrukturen mit einer \/iei- 
zahl von Feiheinschnrtten versehen sihd die zurniride^^^^ 
. im wesentlichen in Profilquerrichting vertaufen/^^ . 

•Fahrzeugluftreifen mit derartigen l^ufstreifenpr^ 
len sind in verschiederieri Ausf uhrungsyariahten 
bekahnt uiid habeii ^icH iri den letzten Jahren ihi Eih- 
satz unter winterlichen Fahrbedingungeh gut bewahrt. 
Die detailliertere Ausgestaitung von l^lifstreifenprofl- 
len, insbesondiere \^n solchen .mit Lamdiehfeihein- 
schnitten, sind Gegenstand einer Anzahl von Patenten 
und Patentanmelduiigeh. So ist beisplelsweise ein 
Fahrzeugluftreifen der eingangs genannten Art aus der 
AT-B 390,916 bekahnt. Das Laufstreifen^rdfil des 
beschriebenen Reifens setzt sich aus mehreren Profll- 
blockreihen in Kbmbinatibn .mit zumiridest 6inem irri 
Laufstrerfennnlittelbereich vbrgesehehein Laiifstreifeh-:: 
band zusammen. Piese Prof ilstrukturen sind jeweils mit 
einer Vieizalil von Lamellenfeineinschnitten versehen. 
die im wesentlichen in Prof llquerrichtung ye^^ 
Dbei' den GrolBteil ihrer jeweiligen Ldnge als gerade yer- 
lauf ehde Feinelhschh jtte qestiltet : iirid. ; Wintetteif eh; 
die gemdfB dieser Patentschrift gestaltet sjhd, sind seit 
einigen Jahren unter der Bezeichnung "SEMPERIT 
TOP-GRIP SLQ" mit grofJeiTi Erfolg auf derri^M 
besitzen sehr ausgewpgene Wiriterfahreigenschaften. 

Aus der ER^Arip 579 436 ist eiin ihsbesondere fOr 
den Wiritereirisatz geeigneter Fahrzeugre^^^ bekannt, 
dessen Laufstreifenprpfii treppen- iO^ 
verlaufende Feineinschnitte besitzt. Die EP-A-Q 608 
: 064 offenbart einen Winterreifeh, dessen Laufstreifen- 
prbfil mit-'weliehfOrnriig verlatifenden Feinein«;hhitten 
yerseheh ist. 

Die Erfindung hat sich nun die Aufgabe gestellt, 
einen Reifen der eingangs genannten Art h|hsicht|ich 
einer Optimierung der Ubertragung von AntriebskrSften 
auf vereistem Oder yerschneitern Untergrund lind des . 
Fahrverhaltens spwoBiatrf t^^ 
sem Untergrund, weiter zu yertiessern. : 

GelOst wird die gestellte TVirfga^ erFlndungsgemaB 
dadurchi daB dasf Laufstreifenpr^^ 
gestaltet ist urid aiif das Fahrzeu^ be Lauf- ' 

streifenihnen- lind einen Lai^treiferiauBenabsch 
umfaBt, wobei in der Schuiterb|pd<reihe im Latifstrerfen- 
innenabschnitt Feineinschnitte angeoixinet sirid, die; in 
Draufsicht betrachtet. treppen- odei*. sdgezahnfOrmig 
gestaltet sirid und sich jeweils aus abwechseln^ 
anderfblgendeh langeh, zumindest im W^sehtlicHeh in 
Profilquerrichtung verlaufenden und kurzeri Eirischnitt- 
abschnitten zusammensetzen und in der Schulterblbck- . 
reihe im LaufstreifenauBeriabschnitt weilen- oder zick- 


zackfdrmige Feiheihschnitte angeordnet sind, die sich 
aus einer Aneihahderreihung mehrerer Welleh- oder 
Zick-Zack-Strukturen zusammensetzen, die. jeweils fQr 
sich gesehen^ zumindest jm wesentlichen symmetrisch 

5 sirid: ■ 

Es wurde Qberraschenderweise festgestellt, daB 
die erfindungsgerndBe Kdmbjnation von Feineinschnit- 
ten in der Innensdiulterblockreihe, die sich unter Schaf- 
. fung von Griff kanteri gut Cffnen kfinnen, mit 

10 Feineinschnitten in der : AuBenschulterblod<[reihe; die 
einen eritepi-echenden ; A^ bewirken, 
besonderie Vorteile bringt: Im Rahmen der Erfindung 
wurdie festgestellt und durch Versuche mit Reifen bestd- 
tigt; daB es fOr ein gutes Fahiverhalten bzw Handling 

is- vbh besbhdererl^edeutuh 

bereich eines Reifens die ProfilsteifigkiBit unter Quer- 
kraftt)eanspruchung hoch ist, wahrend es fQr die 
Obertraguhg von Traktiohskrdften vorrangig von Bedeu- 
' tung jst,: im Laufstreifeninnenbereich mfiglichst viele 

20 Grifftenteri: zur yerfpgiing zu stellen.Dadurch. daB in 
der Ihnenschulterblockreihe Feineinschnitte, die, in 
Draufsicht betrachtet, treppen- oder sagezahnfOrmig 
gestaltet sind und sich jeweils aus abwechseind aiifein- 
.:. anderfblgehden langeri und kurzen Einschhittabschnit- 

25 ten zusammensetzen, vorgesehen sind, wird der schon 
enwahnte Effekt, daB sich unter Traktionsbeanspru- 
chung unter Offnung der Feineinschnitte Griffkanten bil- 

. . . deh, besonders gut erzielt, : Mit wellen- oder zick- 
: zat^drmigerii. Feineinsc^nift^^^ in der AuBenschulter 

30 lassen sich die genannten Abstutzungseffekte zur 
Erzielung der Blocksteifigkeit unter Querkraftbeahspru- 
chung besonders gut erreichen. 

In diesem Zusammenhang ist esferner von Vorteil, 
wenhciie |airzen:EinschriitlaJ>sc 

35 sagi^zahnifbm^s^^ Feineirischriitle zurhindest Im 
wesentlichen in Reifenumfangsrichtunq verlaufen. Als 
besonders gunstig hat sich dabei herausgestelit, wenn 
die kurzen Einschnittabschnitte eine Lange besitzen, 
die iwischen 15 und 40 %, ihsbesondere etyva 30 %, 

40 : der L^nge der langeh Eih 

Bei einer bevorzugten AusfGhrungsform der Erfin- 
. : dung besitzt das Lauf streifenprofil zwischen den bejden 
Schulterbloclceiheh drei Mittelblockreihen, von welchen 
eine entlang der Mitteliini^ (Aquatprlinie) des Fahrzeug- 

45 reifens angeprdhet ist wobei diese Blockreihe sowie die 
zwischen dieser uhd der Innenschulterblockreihe ahge- 
ordnete; Blockreihe treppen- oder sagezahnfOrrnig 
ge^taltete Feineinschnitte besitzen und die dritte Block- 
. reihe mit wel|en- bzw zickrzack-fOrmigen Feineinschnit- 

50 teh^ - iV^ ; Aiibh jnri; Mrttelbereic des 

Laufstreifenprbifiies ist es wichtig, eirie girte Ubertra- 
gung von Antrl^bslo'aften sicherzustellen. Dies VM dort 
durch die Anordnuhg von treppen- bzW.^ 
geri Feiheirisdhriitten tjegdh 

55 Weitere Merf^le. Vorteile uhd Einzelheiten der ' 
Erfindunig werdeh riun anhand der Zeichnuhg, die ein 
Ausfuhrungsbeispiel darstellt. naher beschrieben. 
Dabei zeigt Fig. 1 eine Frontansicht eines nach.der 
: Erfindung gestalteteh PKW-Reifens und Fig. 2 eine 
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Draufsicht auf eihe Teilabwickluhg des Laufstreifenpro- 
files. 

Wie aus den beiden Zelchnungsfiguren hervorgeht, 
. besjtzt der Reifen :gema3 des dargesteilten .AusfQh- 
rungsbeispieles - ein bezQglich der Aqua^torlihie M-M 
asyrtimetrisches l^ufstreifehprofii. Das Laufsti'eifenpro- 
fil setztsich aus funf Blpckreihen. zwei $chu|terblocto'ei- 
hen 1 , 1; und drei Mitt^Iblockreihen 2. 2\ 2" zusammen, 
die durch Urrifangsnuteh 5 ypneiriander getrennt sind; : 
Dabei siixl die Schuiterblpckreihen 1 , .1 '. zurri TeW au3er-. 
haib des bbd^nbei^hrehden Bereiches des Reifens 
(L^ufsfreffenbreite B in Fig, 2 = Br^it^ in der Bpdenauf- 
standsfiacheigemiaB E.T R.TO/Stahda^ 

• Die BiOckeder Schu|terblGck^^ 
Mitielblockreih^n 2, ; 2* sind ih Urtifangsrichking diirch . 
Querniiteh 3a, 3b; 3 c. die BIflcke der Schulterbibciceihe 
V und der Mittelbiockreihe 2" sind durch Quernuten 4a. 
4b voneihander getrennt. 

Die BI6cke der Blockreihen 1, 2 und 2' einerseits 
und die BlOcke der Blockreihen 2" und 1' andererseits 
bilden jeweifs sich in Umfangsrichtung wiederholende 
. gleichartige Pitches. Im voriiegenden AusfOhrungsbei- 
spiel veriauft die Trennlinie L-L zwischen den einen und. 
den anderen jeweils gfeichartigen Pitches innerhalb der 
dje Blockreihe 2' von der Blockreihe 2" trennenden . 
Umtangsnut .5. Die Trennlinie L-L ist gegenQber der . 
Unrrfangsmittellinie IVI-M zur AuBenschulter zu urn ins- 
besondere 5 bis 15 % d^r Breite B yersetzt. Der Reifen 
wird derart am Fahrzeug mbntiert daB jener Tell des 
Laufstir^ifenprofiles, welcher die Blpckreihen 1 , 2, 2' 
umfaBt, der Fahrzeugldngsachse zugekehrt ist (wird ats 
Laufstreifeninnenabschnitt I bezeichnet). jener Teil des 
Laufstreifenprpfiles. der die Blockreihen 1-, 2" umfaBt, 
der. FahrzeugauBenseite zugekehrt ist (wird -als .Lauf- 
strerferiauBenabschnitt Abezeichne!)^ : ; 

Urn dominierende Frequenzen im abgestrahlten . 
Reifen/Fahrbahngerausch zu verhindern und eine Ver- ; 
breiterung des Frequenzspektrums zu erzlelen ist es 
schon langer Qblich. bei F^eifenprofiien die Methodeder 
Pitcihiangenvariation anzuwenden. Unter derti Begriff 
Pitch wird dabei ein Prqfilstrukturelement verstanden, 
welches sich in der Umfangsrichtung des Laufstreifens 
gleichartig wiederholt, wobei die Lange in Umfangsrich- 
tung des Reifens als Pitchiahge bezeichnet witd. Im all- 
gemeinen und wie es auch nach dem Stand der Technik 
seit langerem ubiich ist. erfplgt bei der Ahordnung von 
Pitches uber den Reifenunifang eine Variation der 
Pitchiangen, ihsbespndere derart, daB Pitches in mjnr 
destens zwei, vorzugsvu[eise in drei^^^^^^^ .unterr 
schledlichen l^ngeh - gewShft w^ereJenu^:: 
Aufeinanderfblge bzw. Ahordnung ub^^^^ Meifenunv 
fang mitteis eines geeigneten Rechehprogrammes 
ern^elt bzw pptimiert wird. 

Inri yoHiegenden AiisfQhruhgsk^^^ betrdgt die 
Qesamtanzahl der Pltchiss Qbeir dem Rejfenumfang tm 
Laufstreifeninnenabschnitt I 66 und im Laufstreifenau- 
Benabschnitt A 57. Bei einer; Gesamtpitchanzahl, die 
bei PKW-Reifen im allgemeinen zwischen 40 und 80 
Pitches betrdgt wird bei : deni dargesteijlteh Reifen die 


; ; Oesamtani^ der Pitches im Laufstreifehihnenab*- 
- schhjtt um 1 5 bis 30 % grOBer gewahit als die Gesamt- 
ahzahl der Pitches im LaufetreifenauBenabschnitt A. 
Dabei wird spvi^phl im. Laufstrei^^^^ 
5 auch im Lauf^treifenauBenabschhitt.^rA jeweils eine Pit- 
.. chfbige niit . mindestens zwei urite^schiedlichen 
Pitchiangen gewahit. Fig. 2 zeigt infi Laufstreifehihheh- 
abschnitt i beispielhaft ein Pitch der LangeP 
zugehprigeri Pitchgrenzen und im LaufstreiferiauBen- 
10 abschnitt A gleichefmaBeii ein Pitch der Lahge P'a. pie 
■ Pitchfblgen im Lau^ ' und: liaufstreifeniau^ * 

: Behabschhitt I, A sind nicht Gegenstand der ydrliegen-: 
den Erf Indung und werden beispielsweise nach einer 
der bekannten Methpden rechnerisch ermltteltund ppti-. . 
is. -.miert bzw. aufeihahder abgestimmt. 

Sariitliche Eihzelbiocke der Blockreihen i , 2', 2", 1 ' 
sind jeweils mit elher Anzahl von Feineinschnitten 10. 
12, 12', 12". 10' versehen. Dabei wird unter dem Begriff . 
Feineinschnitt eine sehr schmale. Nut mit einer Breite 
20 zwischen 0.3 und 0,8 rifim, insbesondere etwa 0.5 mm, 
versfahden. Es ist ubiich und gehOrt zum Stand der 
Technik, daB Reifen, die vor aliism fur den Einsatz unter 
vyinterlichen Fahrbedinguhgen geeignet sein solleh. mit 
einer Vielzahl vph Feineinschnitten versehen werden. 
. 25 um giite Griff eigehschafteh auf schneejgem oder eisi- 
' gem Untergrund zu gewahrieisten und um eine ausrei- 
chende Traktion und ein ausreichendes 
Bremsvermdgen auf sptchem Untergrund sicherzustel- 
••len.- :.■/>/■■.:■ ' . 

30 Dabei wurdiEJ Im .Rahmen-der wli^^ 

dung festgestelit. daB es gbnstig ist, wehn zumindest in 
den beiden Schulterblockreihen 1. 1' untei^hiediiche 
Typen von Feineinschnitten 10, 10' ausgebildet sind. Sp 
weisendi^Feine^^ 
35 Schulteibipc^eihe i ^die i^ 

Tveriauft^ eihe treppen- Oder Sagezahnfo auf, das 
heiBt, jeder Feineinschnitt 10 setzt sich aus abwech- 
selnd: aufeinanderfolgenden lahgen i urid kurzen Ein- 
schnittabschnitteri 10a. 10b zusammen. die insgesamt 
40 : die treppen- ixJer sagezahnfOr^^^ 

ben: Dabei sind die langeren Einschnittabschnitte 1 6a 
jene, die zumindest im wesentlichen in Profilquerrich- ; 
tung (Axialrichtuhg) yerlaufen, die kurzen Einschnittab- 
schnitie : 10b verlaufen in Unfifahgsrichtung bzw. im 
45 wesentlichen in Umfangsrichtung. Die kurzen Eih- 
schhittabschnttte 10b besitzen eine Lange. die zwi- 
schen i 5 und 40%, ihsbespndere etwa 30%, der Lange 
. .. der langen Einschnittabschnitte lO ; 
sind dabei mindestens zwei Feineihschnitte 1 0 vorgese^ 
so hen.diegdhsti^^^^ : 
5 einmtinden und insigesa im wesentiichein in Reifen- 
\querrichtuhg. gleichermaBen wie die Orientierung der 
: EinzelWGd^e, yerla^^ Die Sagezahn- oder Treppenr. 
forrri hat insbesbnde^e deh Vortbil, daB sich diese Fein- 
55 eirischniite 10 unter Traktionsbeanspruchung sehr gut 
Offnen kOnnen lihd somit Griffkanten zur Verfbgung ste- 
hen. Dabei hat sich DbenBSchenderweise herausge- 
stelit. daB das Erzlelen dieses Effektes vorrangig an 
. derii deni Fahrzeug zugekehrteh Prbfilbereich des Rei- 
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fenis wesentllch ist. 

Hihgegen sind die Feineinschnitte 10\ die in der 
Schulterblpcta-eihe 1', die im LaufstreifenauBenab- 
schnitt A verlaufen. weilen- bzw. zick-zacMOrmig gestal? 
tet. Die Feineinschnitte 10' bestehen sdmit a^^ eiher 's 
Abfolge von jeweils fOr sich gesehen zumiriclest Ini 
wesentlichen symmetrischen Wel|en- bzw. Zick--Zack- 
Strukturen, Durch die Zick-Zack^ bzw. Wellenform wird 
eih Abstuftzungseffekt .erzielt, so da3 i 
unter Querkraftbeahsprchung : eine . hphe Biegesteifig- io 
keit der BIdcke gewdhrbistet ist. wks Insbesondere fOr : 
das Fahrverhalten bzw, das Handling, ybr allem beim 
Kurvenfahren, wesentlich Ist. babel hat sich herausge- . 
stelltj.daB dieser AbstOtzungseffekt vor: aijem im Lauf- 
streifenauBenabschrtik/lvoh "is:. 

Die im L^ufstreifehauBenabschnitt A der Schulter- 
blockreihe V benachbarte Mittelblockreihe 2" wIrd aus 
diesem Grund bevorzugt ebenfalls mit wellenfOrmlgeh 
Felneinschnitten 12" versehen. Die Orieniieruhg bzw. 
Ausrichtung der Feineinschnitte 12** und 10' erfblgt 2a 
bevorzugt ebenfalls zumindest im wesentlichen in Reir 
fenquerrlchtung und stimmt in diesem Ausfuhrungsbel- 
spiel Im groBen und ganzen mit der Querorientierung 
der EinzelblOcke In diesen belden Blockreihen Qberein. - 

In den Mittelblockrelhen 2, 2' werden bevorzugt 25 
treppen- bzw. sSgezahnfOrmige Feineinschnitte 12, 12' ■ 
angeordnet, die zum GroBteil die EInzelbldcke komplett 
durchqueren und somjt . beidseltig In je eine der 
Unifangsnuten 5 mOnden. 

- Aus Qerduischgrunden Ist es ferner vori. Vorteii. 30. 
wenn Feineinschnitte durch gesonderte schmale Nuten : 
entluftet werden. Sojche Entiuftungsnuten 15 sind beim 
dargesteliten AusfQhrungsbeispiel in den Blockreihen 1 , . 
2, 2' vorgeseheh. Die EntlQftungsriuten 1 5 sind als die 
BlOcke im wesentlichen In Umfanginchtung durchque^ 
rende Nuten ausgebildet und besitzen eine tiefe yon / 
ca. 2 mm. Selbstverstandlich ist esmOglich, solche Ent- 
IQftuhgsnuteh auch in den belden welteren iBIockreihen 
ahzuordnen Oder pro BIgpk mehr als eine E^^^^ 
niitvorzusehen. '■.''.'^':.'- :'-:'-'40 

Fur eine VergleichmaBigung der Stafigkejt deis 
Gesamtprofiles ist es ferner gunstig, wenn der Abstand 
bzw. die Abstdnde von in den einzelneh BI6cken 
benachbarten Feineinschnitten in alien Bl6ck:en mCg^ 
lichst gleich bzw: anndhernd glelch-gewahit wlricj. , 4S 

Es wurde ferner festgestellt. daB sehr ausgewo- 
gene und sehr gute Fahrverhaltenseigenschaften und : ; . . 
zwar in al|en Disziplinen dadurch erzjelt werden, wenn j 
In der linken und der rechten Laufe 
geh auf die UnifaiigsiTiittelilhie M-M, : glelche bzw. 5b 
nahezu gleiche Fahrfjachenanteile vprliegen. pieser . ■ 
F=ahrfiachenanteil (Anteil an der Gesamtf lache des Pri> 
files, der mitdem Uniergrund Iri Bertihrung kpmmt) wird 
dabei gQnstigerweise In eiri^ 

und 68 %. insbesondere umi 65 %. gewAhli Der Uriteir- ss 
schied im FahrflSchenahteil in der Hnken urid der rech-' 
ten Laufstreifenhaifte sollte 2 % nicht Oberschreiten. 

Die BlOcke in den Mitteiblockreihen 2, 2' sind ferner . 
Ini wesentlichen parallelbgrahimfOrmig gestattet und 


derart angeordnet, daB die einen Blockkanten gegen- 
uber der Umfangsmittelliriie Wi-hA geringfOgig, vorzugs- 
weiise unter eihem WInkel zwischen 5 und 10', 
schraggesteitt sind lind die belden welteren Kanten 
iinter einem .Wiril^t zwisi3hen- 6P und 80*' relativ zur 
Umfahgsmitteliinie M-M : yef i^^ Die Richturig - der 
Schragstellung ist dabei, insbesondere f Or eiii Lauf strei- 
fehprofil, welches hiciit laufrichtungsgebunden Ist, wie : 
es hier der Fall 1st. unerheblich Diese geschilderte 
bespixjere:Stellung der BlOcke in didsen MittelUockrei*; 
hen 2, 2' wirlct sich guiistig auf die traktjori auf schneei- 
gem Uritei^i-und ^ a^^ Ejn weiterer . Vbrteil. clieser 
Schragsteijurig beisteht darin, daB insbesondere in die- 
sen :Bloc|<reihen unt(9r. ^inhaltung des geschilderten 
gleipiimaBigen Fe|irieih#phhtttal:^ Uhd durch eine . 
Oriehtieruhg der Feaneihschnitte 12, 12' in degenwihke- 
lung zu den Blockkanten, die die Quernuten 3b, 3c 
begrenzen, eine grOBere Anzahl von Feineinschnitten 
untergebracht werden kann, als in den beiden Schulter- 
blockreiheh. Dabei ist belspielswels^dieGesamtanzahl 
der Feineinschnitte 12, 12' in den Mittelblockrelhen 2, 2' 
um mindestens 20 %, Insbesondere um bis zu 50 % 
grOBer als die Gesamtanzahl der Feineinschnitte in der 
Schulterblockrethe 1' im Laufstreifenabschnitt A. Diese 
MaBnahme verbessert die Griffeigenschaften des Rei- 
fensuntei'wihterjichen Fahrbedingungen, insbesondere 
beim Anfahren und Beschleunigeh. 

Die Erfindung ist auf das dargestellte Ausfuhrungs- 
beisplel nicht . eingeschrahkt. So ist es insbesondere 
mOglich. dasi Profit derart zu gestaiten. daB es sich aus 
Pitches zusarhmensetzt, die Ober die Gesarritbrelte des 
Profiles verlaufen. Anstelle von Blockreihen, vor aHem 
im Laufstreifehmittelbereich kdnnen ferner Laufttreifen- 
bander angeordneit;. werden, die bespielsw^ mit. 
sackfOrmig ehdenden Nuten veriseheh sein kOnnen 
Oder als zumindest im wesientlichen durchgehende 
Laufstreifeinbander. mit entsprechendei" Anzahl und 
Ausbijjdung von Feineinschnitten. versehen sind. 

PatentanspfQche 

1. Fahrzeugluftrelfen, insbesondere fOr den ^insatz 
unter winterlichen Fahrbedingungen. mit eineni 
Laufstreifenprofil, welches als. Prof ilstrukturen meh- 
irere Blockreihen (1,r;2,2'i2") gegebenenfalls In 
: Kbmbination mit Laufstreifenbandern limfaBt. 
. wobel zumindest in den Schultert>ereichen je eine 
in ymfangsrichtung umiaufende Blockreihe (lil*) 
angeordnet ist, lind wobel die Prof ilstrukturen mit 
Airier Viielzahl von Feineinschnitten {iO,io'; 
12,12',i2'7 : versehen sind, die zumindest im 
wesentlidheh : in Profilquerrichtung verlaufen, 

. dadurch gete 

as/nrinietHsch giesta und aUf das Fahrzeug 
bezogen eineh Laufstrelferiihneh- und eihen Lauf- 
streifenaui3enabschnitt (i, A) umfaBt, wobel in der 
Schulterblockreihe (1) im Laufstreifeninnenab- 
schnitt (t) Feineinschnitte (10) angeordnet sind. die. 
in Draufeicht betrachtet, treppeh- oder sdgezahh- 
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: fOrrtiig gestaltet sind und sich jeweils aus abwech-- 
seind aufeihanderfolgenden Mng^^ 
wesentlichen in Prqfilquerrlchtung veriaufenden 
und kurzen. Elnschnittabschnitten: (lOa;; 1^^ 
zusammensetzen und In der Schulterblockreihe^^(^^^ 
irn UiifetreifenaufSeriabs^^^ well^n- oder 

Z!d<-zackf6rmige Faneih^^ (lO*) aiigeordhet 
sind, die sich aus einer Aheihahdeiteihuhg mehre- 
rer Wellen- oder Zick-Zack-Sfrukturen zusammen- 
setzen, die, jeweils fQr sich gesehen, zumihdest im 
wesierrtlichen synnmeirisc^^ 

2. Fahrzeugluftreifen nach Ahspruch 1, dadurch 
gekehhzeichhet, da6. die idifze^^^ 

schnitte (i Ob)der treppen-! pder sagezahnfOrmigen! = 
Feiriieinschnitte (10) zumihdest im weseritijcheh In; 
Reifenumfangsrichtung verlaufen. : 

3. Fahrzeugreif en nach Ahspruch 2, dadurch gekenn- 
. zeichhet. dal3 die Unge der kurzeh Einschnittab- 

schnitte (10B) zwijschen 15 und 40%, insbesbhdere- 
etwa 30%, der Ldrige der langeh Eihschnittab- 
schriltle(10a)belragt 

4. Fahrzeugluftreifen nach einem der AnsprQche 1 bis 
V 3, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den bei- 

den Schulterblockreihen (LI*) drei Mittelblockrei- 
hen (2,2', 2'7 verlaufen, von welchen eine entlarig 
; der Mittellinie (Aquatbrjinie) de^ Fahrzeugretfens:. 
angeprdhet 1st, wobei diese Blockreihe (2*) sbwle 
: die zwischen dieser und der innenschultertslock- 
reihe (1) angeordnete Blockreihe (2) treppen- oder 
. sSgezahnfOrmig gestaltete Feineinschnltte (12, 1 2*) 
. besitzen und die .dritte Bjockreihe :(27^m^^^ 

bzw. zick-zad^-fOrmigen Fein© 
■ . sehen 1st 

claims . . ■ ■ 

1, Pneumatic vehicle tyre, more especially for use in 
wirtry travel conditions, having a tread strip profile; 
: which includes, as profile structures, a plurality of 

rows of blocks (1,1 ^2,2\2\possibly in cornbi 
. with tread strip bands, oni rqw^^ blocks (1,1 *) 
extending in the drcurnferentiai direction and being 
disposed at least in each of the shoulder regibhs, 
and the profile structures being provded with a plu- 
; rality of fjne incisions (1 0, 1 0'; 12,1 2', 12'0 which 
extend at least substcfntially in the transverse, direc- 
tion of the profile, charartefiskl in th^^ 
strip profiliB has an asymmetrical corrfi 
relative td; the vehicle, includes an 
strip portion (I) and. an 

(A), fine ihctsibhs (10) being disjjpsi^ in the row of 
shoulder blocks (1 j in the internal tread strip portion 
(1) and having a step^like or. savi^ocrthrlike configure-.. , 
tion when viewed from above, and each fine inci^ 
sipn comprises alternately successive long incision 
portions (iOa). which extend, at leaist substantially 


. in the trahsyerse direction of the profile, and short 
incision portions (10b),; and undulatory or; zigzag- 
shaped fine incisions (10*) are disposed in the row 
of shoulder blocks (1*) in the external tread strip 
5 portion (A) arid OTmprise 

plurality of uhdulatory or zigzag-shaped structures 

: wtiich^ viewed ph. their own. are at least sub- 

10 2. Pneumatic vehicle tyre according to claim 1, char- 
. • acterised in that the short in (10b) of 

:, the step-like or zigzag-shaped fine incisions (10) 

extend at least substantiaH^^^ 
. drecrtipn of th^ tyre. 
..75: -:.'.v^:- VV:? ■ '"V' ■. ' ;v-'. ' ; '/'■■■'': jy. ' • ■ ^ ' ' " 
3. Pneumatic vehicle tyre according to claim 2, char- 
. acterised in tiiat the length of tiie short Incision por- 
tions (l6b) is between 15 % and 40 %, more 
especially about 30 %i of tiie lengtii of the long ind- 
20 sion portions (Ida). 

4^ Pneumatic vehicle tyre according to one of claims 1 
to 3, characterised in that three rows of central 
blbd<s (2,2'.2") extend between the two rows of . 

25 shoulder blocks (l.l*), one row off central blocks 
being disposed along the nikldle.line (centre line) of 
the vehicle tyre, tiiis row of blocks (2*) and tiie row 
of blocks (2) disposed between said row arid the 
inner row of shoulder blocte O)^b^ 

30 slons (12, 1 2 7, which have a stiep^like bi" sawtooth- 
like configuratiori, and the third row of blocks (2") 
being provided with undulatory. or zigzag-shaped 
; ■ fine incisions (12'*)^ : 

35 Reveridic^ : 

: . . 1 . Bandiage; pneumatique.. pour v6hicule, notamment 
destine li ruti|isation danis des conditions de d^pla- 
cernent hivernales, c^^ de bande 

40: de roiiiehient pr^entant, en tarit que structures 
; profii6es^ rang6es de Woes (1, 1* ; 2, 2', 

• : . 2'^ 6ventuellement en combinaison ayec des 
y rubians de bande de rpulement, au rhoins !es zpries 
des 6paulements comportant. ^ cheque fpis, une 
45 rang64 de blops (1 , i } s'6tendant cirobnf 6rentieHe- 
. ment dans le sens |)§riph6rique, et les structures 
prdii6es 6tarrt munies d'un grand nombre de mi^^ 
: ces entailles (10, 10' ; 12, 12', 12") qui s'6tehdent 
aumdihspourr^^^ 
50 sale du;profn>caract6ris4 par leibK^^ 

la bande de rouienient est de configuration asym6- 
: trique et corr^Drend, par rapport au v6hicule. des 
y : regions int6rieure et exl6rieure (I, de bande de 
: rouienieht. la rang^e de blocs d'dpaulement (1) 

55 : i pj^^sentant. diahs la region Int^rieure (I) de bande 
de rbulement, de minces entailles (10) qui sont de 
corif iguration en gradins ou en dents de scie pbser- 
v6es en plan, et qui se composent k cheque fbis de 
segments d'ehtailles (10a. 10b) 
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reverKilcatiori 1. caract6n^^^ 
courts segments d'errtaiiles (lOb) . des rhinc(BS . 
entailles (1 0) de aihf igiiratibh eri gra,diris ou eh 
: -dehts de sde 8*6tendent. iu rhQihs pour Tes^entiel^ is \ 
dans la direction du pourtoijr du pneumatique. 

3. Bandage pneumatique pour v6hicule, selon la 
rerendication 2i caract6ris6 par le fait que la lon- 
gueur des courts segrnents d'entailles (10B) est ^ . ; 
comprise entre 15 et 40 %, et repr6sente notam- 

menl environ 30 % de la longueur des isegments 
d'entailles longs (lOaj. 

4. Bandage pneumatique pdiir y^hicule, selon Tune 2S 
..desrevenciicatlohsr^3,caract6ris6parlefaitque, 

errtre les deux rang6es de blocs d'6paulement (1, ; 
I"), s'6tendent trois rang6es de blocs centrales (2, 
2\ 2*') dont Tune est dispos6e le 
m6diane pigne 6quatoriale) du prteumeitique d^ 
v6hicu!e, cette rang6(B de blocs. (2'), ainsi que la ^ 
ranges de Woes (2) interpos§e entre pette dernifere . 
et la rang6e de blocs d'6paulement int6rieur (1), 
poss^ant de; minces entailles ( 1 2, 12') deconfjgu- 
■"■ ration en gradins ou en dents de scie,; et la troi- : 3S 
si^me rang6e de blocs {2") 6tant pourvue de . : 
irninces entailles (12') de configuration 
ment ondul6e ou en zigzag; 
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